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Ablauf

Eintreffen der Gaste

Herr Thilo Schelling

Stellv. Staatssekretar und Abteilungsleiter Verkehr StralRenbau im Ministeri-
um flr Verkehr, Bau und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern
BegriifRung und Einfihrung in die Konferenz

Herr Thilo Schelling (in Vertretung von Minister Volker Schlotmann)
.Kooperation und Flexibilitat - eine neue Radverkehrspolitik*

Herr Bernd Sievers

Referent Radverkehr im Ministerium fiir Verkehr, Bau und Landesentwick-
lung Mecklenburg-Vorpommern

»2Qualitat braucht Kommunikation - Vorstellung des Kooperationsmodells
Radverkehr in Mecklenburg-Vorpommern “

Prof. Udo Onnen-Weber

Hochschule Wismar / Denkfabrik Fahrradverkehre MV

JArbeitsfelder und Dynamik eines Netzwerkes Radverkehr in Mecklenburg-
Vorpommern*

Herr Thilo Schelling (in Vertretung von Minister Volker Schlotmann)
Aufruf zur Griindung des kommunalen Netzwerkes Radverkehr ,MV bike"

Grindungsakt durch kommunale Ver'qeter aus Landkreisen, kreisfreien
Stadten, amtsfreien Gemeinden und Amtern in Mecklenburg-Vorpommern

Kaffeepause

Herr Ministerialrat Guido Zielke

Referatsleiter Stadtentwicklung und Verkehr, Radverkehr im Bundesminis-
terium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

.Nationaler Radverkehrsplan 2012 — Ziele, Zwischenstand und nichtinvesti-
ve Unterstitzung der Radverkehrspolitik der Lander durch den Bund*

Herr Dipl.-Ing. Kai Adler

Baustoff- und Umweltlabor GmbH

Vorstellung der Studie ,Uberpriifung der Vergleichbarkeit von bodenmecha-
nischen Eigenschaften nattrlicher Boden mit Radwegekonstruktionen in
naturnahen Bereichen" (Versiegelungsstudie)

Herr Jorg Hagedorn

Landkreis Ostvorpommern (angefragt)

Vorstellung des Projekts ,USEDOM-RAD Fahrradverleih als System im
Verbund mit Bahn und Bus*

Prof. Udo Onnen-Weber
Hochschule Wismar / Denkfabrik Fahrradverkehre MV
,Restiimee und Ausblick"

Ende der Veranstaltung



12:00 — 12:10 Uhr

Herr Thilo Schelling

Stellv. Staatssekretar und Abteilungsleiter Verkehr Stralenbau im Ministerium fir Verkehr, Bau
und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern

Begrifung und Einfihrung in die Konferenz

12:10 — 12:25 Uhr
Herr Thilo Schelling (in Vertretung von Minister Volker Schlotmann)
.Kooperation und Flexibilitat - eine neue Radverke hrspolitik”

Meine Damen und Herren,

Mecklenburg-Vorpommern ist ein Radland. Wir liegen auf den vorderen Platzen in der touristi-
schen Zustimmung und im Alltagsverkehr. Das in den neuen Bundeslandern umfangreichste
Radwegenetz an Bundes- und Landesstral3en leistet dazu einen Beitrag.

Ausbaustand 1.1.2009
Radwege an Bundes- und Landesstral3en in den
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Aktuell sind 758 km Radwege an BundesstralRen (38 %) und 714 km an LandesstralRen (22 %)
gebaut. Damit liegen wir auch bundesweit in einer guten Position. Die Stralienbaué&mter werden
mittelfristig auch weiterhin jéahrlich im Durchschnitt 9-10 Mio. € fir Radwege ausgeben.

Radwege sind wichtig, doch sie sind letztlich nur Mittel zur Forderung des Radverkehrs. Rad-
verkehr und Radmobilitat bedirfen mehr als die Bereitstellung von Infrastruktur. Radfahrer im
Alltag und im Urlaub erwarten

= mehr System im Radverkehr

= optimale Bedingungen fir Nahmobilitat, Nahversorgung und Naherholung

= attraktive und sichere Bewegungsraume fir Radfahrer

= [Fahrrad als integralen Bestandteil des Gesamtverkehrssystems.

Radverkehr braucht Qualitat. Radverkehr als komplexes Gesamtsystem aus

= Infrastruktur,

=  Service

= und Kommunikation
bietet diese Qualitat. Fir Qualitat braucht man mehr als Geld. Man braucht Erfahrung, Informa-
tion und den fachlichen Austausch.

Die fur den Radverkehr in Mecklenburg-Vorpommern auf allen Ebenen tatigen politischen
Strukturen und Verbande leisten bis zum heutigen Tag nicht den daftir notwendigen Beitrag.
Die Kommunikation und die Kooperationsfahigkeit sind verbesserungsbedurftig. Es fehlt immer
wieder an Flexibilitdt. Oft scheitern sinnvolle Losungen an der mangelnden Bereitschaft zum
Kompromiss.

Die Landesregierung hat mit der Einrichtung der Interministeriellen Arbeitsgruppe Radverkehr
zum Jahresbeginn seine interne Struktur verbessert. Mit neuen Grundsatzen fur den Radwege-
bau an Bundes- und Landesstraf3en kdnnen wir uns mehr in lokale Netze integrieren und auch
Radwege auf nahen Wegen bauen. Wir sind aufgestellt, um mit Ihnen als Partner zusammen zu
arbeiten. Wir sind dazu bereit.

Fur diese Zusammenarbeit machen wir lhnen heute einen Vorschlag. Dieser Vorschlag ist sehr
weitgehend. Er ist neu. Er ist der Beginn eines Prozesses und wird von allen Beteiligten Flexibi-
litat verlangen. Ich bin sicher, wir werden in diesem Prozess alle hinzu lernen. Wir werden uns
verbessern. Wir werden die Voraussetzungen erwerben, den Radfahrern in unserem Land die
Qualitat zu geben, die sie als gleichberechtigte Verkehrsteilnehmer von uns erwarten kénnen.

Ihr zahlreiches Erscheinen spricht daftir, dass in unserem Land ein erheblicher Bedarf fur die-
sen Weg besteht. Auch die respektable Gruppe, die sich bereit erklart hat, hier und heute ein
kommunales Netzwerk fir den Radverkehr zu griinden, zeigt, dass wir uns diesen Prozess zu-
trauen.

Von dieser Konferenz soll ein klares Signal ausgehen: Radmobilitat ist ein Teil unseres Landes
und ein Beitrag fur zukunftsfahige Kommunen in Mecklenburg-Vorpommern.

Vielen Dank.

12:25 — 12:40 Uhr

Herr Bernd Sievers

Referent Radverkehr im Ministerium fur Verkehr, Bau und Landesentwicklung Mecklenburg-
Vorpommern

~Qualitdt braucht Kommunikation - Vorstellung des K ooperationsmodells Radverkehr in
Mecklenburg-Vorpommern “

Herr Sievers stellte in seinem Vortrag die Initiative des Verkehrsministers zum Kooperations-
modell Radverkehr in Mecklenburg-Vorpommern vor.
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B % KOOPERATIONSMODELL RADVERKEHR
@_‘@ Initiative des Verkehrsminister

IMAG Radverkehr Kommunen

— direkte Projektldsungen —_—

(VM, WM, LU, LS)
Vertreter /
| ___________"I T .
| nachgeordneter Bereich | Mitglieder berat
| »IMAGregional* ! ]
(SBA, AfRL, TMV, | :
! Vernetzungsstelle) | MV Bike - ) Vernetzungsstelle
------------------------------ ! L i i Kooperation —»
> Kommunales Netzwerk Radverkehr
I Forderung WM
Organisation > Beiral 'Y
Farderprojekte
Evaluation
I weitere mégl. Vertreter: Vertreter D adfc
Denkfabrik E_‘Velrba”de
*Einzelpersonen
Fahrradverkehre MV ?

) Kooperation
Hochschule Wismar pere

&
Hamburger Weltwirtschaftsinstitut

Meine Damen und Herren,

die Landesregierung stimmt ihre Radverkehrspolitik seit dem 01.01.2009 unter Federflihrung
des Verkehrsministeriums in der IMAG Radverkehr (VM, WM und LU sowie das Landesamt fur
StraRenbau und Verkehr / unter Beibehaltung der Ressortzustandigkeiten) ab. Mit einem Pro-
jekt auf Rigen (Jasmund) wurden bereits konstruktive Erfahrungen gemacht.

Um dieses abgestimmte Vorgehen zu verbessern und besser in die Regionen zu tragen, macht
die Landesregierung das Angebot, nach dem Prinzip der Raumentwicklung in einer ,IMAGregi-
onal* mit den Kommunen die Bedarfe an Radverkehrsinfrastruktur zu erarbeiten und umzuset-
zen. Vorrangig soll dies immer die Nutzung vorhandener Wege (Radwege an Straf3en, kommu-
nale Stral3e und Wege, landliche Wege, Wirtschaftswege) durch Ausschilderung sein. Aufgrund
der Netzverantwortung der Stralienbaué&mter sind dies aber auch Liickenschlisse durch Rad-
wegebau oder touristische Radwegeforderungen durch das Wirtschaftsministerium oder Forde-
rungen des landlichen Wegebaus durch das Landwirtschaftsministerium. In diesen ,IMAGregio-
nal“ werden landesseitig unter Federfiihrung der Amter fiir Raumordnung und Landesplanung
die StraRenbauamter, der Tourismusverband MV und die Vernetzungsstelle des ADFC mitwir-
ken. Wir werden nicht immer die Ideallésungen finden, doch dem Machbaren sollten wir uns
verpflichtet fuhlen.

Das Angebot dieser ,IMAGregional“ betrifft ausschlief3lich die Infrastruktur und richtet sich an
alle Kommunen und Regionen.

Eine weitere Initiative betrifft die Grindung eines kommunalen Netzwerkes Radverkehr, das wir
MV bike getauft haben. Anders als das Vorbild der AGFS in Nordrhein-Westfalen ist dies kein
qualitativer Klub mit messbaren Infrastrukturverbesserungen, sondern ein tatsachliches Netz-
werk, ein kommunikativer Prozess. Informationen werden ausgetauscht, Probleme und Projekte
gemeinsam angegangen. Dies lasst sich an einem banalen Beispiel erlautern: In einer Veran-
staltung des ADFC in Waren (MUritz) hoérte ich einen Vortrag der Regionalschule Klutz zur Ein-
richtung einer Fahrradwerkstatt. Interessant. Zwei Wochen spéter war ich Beobachter eines
BMVBS-geforderten Projektes zur Radverkehrssicherheit fir Schiler. An der Regionalschule in
Teterow sollte eine Testfahrt durchgefiihrt werden. Die Lehrer erzahlten mir von den Absichten
zur Einrichtung einer Fahrradwerkstatt an der Schule - sie wussten nur nicht wie. Interessant.
Im Ergebnis erzahlte der Referent aus Schwerin den Teterowern, was er in Waren von den
Klitzern erfahren hatte und riet ihnen, doch dort mal anzurufen. Ich denke, so was kann man
auch organisieren, statt es dem Zufall zu Uberlassen.
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MV bike soll eine kommunales Netzwerk sein und bleiben. Doch das Land will sich nicht heraus
halten. Wir sind bereit, in einem Beirat mitzuwirken. In diesen Beirat sollten Sie nach unserer
Vorstellung auch den ADFC und andere einbinden.

Wir schlagen lhnen dartber hinaus vor, sich der wissenschaftlichen Kompetenzen in unserem
Land zu bedienen. Was die Universitat Trier flr den siiddeutschen Raum ist, kann die Hoch-
schule Wismar fir uns im Norden werden. Eine Denkfabrik Fahrradverkehre MV - getragen von
einem Joint Venture der Hochschule und dem Hamburger Weltwirtschaftsinstitut - kann nicht
nur die Forschung organisieren und durch Evaluierung den Prozess standig optimieren. Hoch-
schulen haben den charmanten Vorteil, aus den nichtinvestiven Mittel zur Férderung des Natio-
nalen Radverkehrsplans zu 100 % gefdrdert zu werden. Und: letztlich kann dort in Synergie mit
diesen Qualitaten auch eine Geschéftsstelle fir MV bike angesiedelt werden - doch dies muss
das Netzwerk dann selbst entscheiden. Wir empfehlen dies nur.

Nicht zuletzt funktioniert Kooperation immer dann nachhaltig, wenn alle Player die Vernetzung
verinnerlichen. Niemand kann alles. Viele kbnnen mehr.

Soweit zu meiner trockenen Beamtenfolie. Herr Prof. Onnen-Weber hat nun die Aufgabe, lhnen
- schon mal aus der Sicht einer Denkfabrik Fahrradverkehre - die Potentiale und Arbeitsfelder
einer solchen Kooperation aufzuzeigen.

Vielen Dank.

12:40 — 12:50 Uhr

Prof. Udo Onnen-Weber

Hochschule Wismar / Denkfabrik Fahrradverkehre MV

~Arbeitsfelder und Dynamik eines Netzwerkes Radverk  ehr in Mecklenburg-Vorpommern*

Meine Damen und Herren,

ich habe im Vorfeld zu dieser Konferenz gedacht, ich wirde Ihr Stéhnen héren: Mein Gott, wir
haben kein Geld fur unsere Kita, die Feuerwehr braucht ein neues Feuerwehrauto, die Bdume
an der DorfstraRe missen zurtickgeschnitten werden. Und die hier kommen mit Fahrrad! Die-
sem Luxusthema.

Aber die Tatsache, dass Sie alle hier sind, zeigt, dass Sie erkennen, dass Fahrrad vielleicht ja
doch ein politisches Basisthema sein kann. Dartber will ich ein paar Satze sagen.

Wundern Sie sich nicht, dass ich die Standards nicht anspreche:

- Fahrradwegepolitik,

- Fahrradwegefinanzierung,

- Fahrradwegetechnik,

- Okologie des Fahrradverkehrs gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr etc.

Das tun die anderen Redner. Ich will Ihren Blick einfach mal auf andere Facetten richten.

Ich nehme einmal Herrn Neick, der heute auch hier ist, als Beispiel: Er vertritt das Amt Klutzer
Winkel im Landkreis Nordwestmecklenburg zwischen Boltenhagen und Wismar. lhm laufen -
wie allen von Ihnen - die jungen Erwachsenen (vor allem die jungen Frauen) weg, es gibt immer
weniger Kinder, der Landkreis muss einen Schiilerbus nach dem anderen streichen. Der OPNV
kann nicht mehr sichergestellt werden. Das ist heute schon dramatisch - in Zukunft wird das
existentiell werden.

Ich denke, Herr Neick weil3, dass Mecklenburg-Vorpommern vor ganz anderen Herausforde-
rungen steht, als wir sie heute erleben:

- der Demografiefaktor

- der Brain-Drain Faktor

- der EU-Foérdergebiets | Faktor (Auslaufen 2013)

- den Solidarpakt Il Faktor (2019 ist der Aufbau Ost beendet).
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Uber kurz oder lang wird sich die Politik aus der Finanzierung von Grundbedarfen so weit zu-
rickziehen, dass es richtig schmerzt. Und dann sind neue Ideen auch fir den Sektor Mobilitét
gefordert, dann wird das gute alte (oder neue) Fahrrad ein ganz, ganz wichtiges Verkehrsmittel
in Mecklenburg-Vorpommern.

Zurtck zu Herrn Neick: durch sein Amt verlauft die Landesstral3e 1 von Klitz nach Wismar, die
immerhin noch 12 x am Tag von einem Bus befahren wird. Die Menschen wohnen aber gar
nicht an dieser L 1, sondern in Dorfern, die an Stichstral3en zwischen 1 km und 5 km von der L
1 entfernt liegen. Diese Orte werden nur ein bis zweimal taglich per Bus (meistens auch nur in
der Schulzeit) versorgt. Heute schon, wo’s uns eigentlich noch gut geht! Wenn ich mich bei Ih-
nen umschaue: solch eine Situation haben viele von Ihnen.

Wenn man, sagt sich Herr Neick, nun einen kostengiinstigen und einfachen Zubringer aus den
Dorfern an die StraRRe einrichten konnte, dann hatte man doch die OPNV-Versorgung auch fur
die ungewisse Zukunft einigermaf3en sichergestellt. Und da kommt das Fahrrad ins Spiel.

- Man richte an den Bushaltestellen ausrei-
chend grof3e und bequeme Warteh&uschen
fur Mensch und Fahrrad ein.

- Man baue entweder ein absolut sicheres und
bequemes Fahrradabstellsystem an den
Haltestellen

- oder investiere gar in Busse, die in ausrei-
chender Anzahl und vor allem bequem und
zugig aufgeladen Fahrrader mitnehmen
kénnen

- und vor allem: man informiere, motiviere,

mobilisiere die betroffenen Menschen, dass

sie das neue Angebot nutzen, dass sie aktiv
mit der LOsung umgehen und diesen Zubrin-
ger freudig nutzen (ich glaube, dass ist das

Wichtigste).

Das will finanziert werden, sicher. Aber noch
haben wir die EU-Forderung. Noch kdnnen wir
da ran. Und mit etwas Kreativitdt kommen wir
noch weiter: Haben Sie eigentlich mal dariiber
nachgedacht, wie sich die Finanzierung verandern wirde, wenn solche Teile des Fahrradver-
kehrs wie oben beschrieben zum Sektor der Offentlichen Personennahverkehre zugeschlagen
wirden?

Wenn die heute neu zu grindende Initiative MV bike einen Modellversuch zu diesem Thema
initiieren wirde, hatten wir wichtige neue Erkenntnisse zur Verbesserung der Mobilitat im landli-
chen Raum.

Anderes Beispiel: Herr Graupmann ist Burgermeister von Dargun, der Kleinstadt am Kummero-
wer See. Zu den Feriengebieten Muritzer Seen, Stralsund und Usedom ist es 1 Autostunde. Der
Zubringer Autobahn ist 20 km entfernt. Man kann also sagen: am Ende der Welt.

Touristen kommen soweit ins Hinterland nur selten und Dargun allein ist zu klein fir eine geziel-
te Tagesreise. Aber Dargun ist schon, ein Besuch des Stadtchens lohnt sich.

Nun wissen wir, dass Touristen gerne Fahrrad fahren. Aber nur bis zu 30 km im statistischen
Durchschnitt. Sie kommen also nie nach Dargun. Herr Graupmann sagt sich: Wenn es ein Sys-
tem aus Fahrrad und Bus gébe, dass die Touristen bequem und anspruchsvoll ins Hinterland
bringt, dann kann ich vielleicht meine Gastronomen Uberzeugen, zu investieren und dann ha-
ben wir besseren Service und dann kommen noch mehr Touristen.

Also, Herr Graupmann, zwei Dinge dazu: Sie missten sicherstellen, dass es fertige Routen von
den Kistenbadeorten nach Dargun gibt, die aus einer Kombination von Fahrrad und Bus incl.
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Fahrradmitnahme bestehen. Die Touristen fahren einige km nach Dargun selbst mit dem Fahr-
rad, die Reststrecke legen sie bequem im Bus zuriick. Das muss natirlich organisiert und ver-
l&sslich sein.

Und zum Zweiten brauchen Sie ein innovatives Fahrradverleihsystem in Dargun. Lassen Sie die
Touristen doch ruhig mit dem Auto (oder noch besser, dem Bus) zu Ihnen kommen. Bieten Sie
ihnen dann aber an, nicht nur eine Besichtigung in ¥2 Stunde Ful3weg durch die Innenstadt zu
machen (dafir kommt keiner!), sagen Sie den Leuten: mietet ein Fahrrad, schaut euch die
Landschaft an, fahrt einmal um den Kummerower See oder ¥2 mal, wir holen euch irgendwo
wieder ab.

Und halten Sie Rennrader, Kinderrader, Seniorenrader, Fahrradanhanger - also eine ganze
breite Angebotspalette - bereit. Und wenn Sie dann noch ausgearbeitete Touren mit serviceori-
entierten Gaststatten etc. bereithalten: Sie werden sehen, die Touristen kommen. Und sie wer-
den gut dafir bezahlen, wenn’s gut gemacht ist.

Auch das ist ein Fall fir MV bike, auch das will per Modellversuch ausprobiert werden, einen
Teil davon wird uns Herr Hagedorn von der Insel Usedom spéter erzahlen.

Klutzer Winkel und Dargun sind willkrlich und zuféllig von mir herausgesucht. Die Situation ist
fur viele Orte und Regionen in Mecklenburg-Vorpommern &hnlich und vergleichbar.

Meine Damen und Herren, Sie sind Praktiker des Politikgeschafts und wollen fir die Zukunft
Handlungsorientierung haben. Ich bin erfreut, dass das Thema Mobilitat als zukunftweisende
Thematik so viel Resonanz erfahrt.

Das Verkehrsministerium hebt mit Ihnnen zusammen heute MV bike aus der Taufe. Ich bin mir

sicher, dass dies ein wichtiger und wesentlicher Teil einer Initiative ,Mobilitat im landlichen

Raum 2020 ist (dartber sage ich in meinem Schlusswort noch etwas). Gliickwunsch.

Die Hochschule Wismar und das Hamburgische Weltwirtschaftsinstitut wollen sich mit der

Denkfabrik Fahrradverkehre M-V bei MV bike engagieren. Wir verstehen uns als Networker.

Deshalb wollen wir mit den Ministerien, den Kommunen und Landkreisen, der Vernetzungsstel-

le des ADFC und den interessierten Verbanden und Vereinen ein Forschungs- und Entwick-

lungsnetzwerk aufbauen, das bis 2020 mdglichst viele Mobilitatsansétze umsetzt, die das Fahr-

rad im Fokus haben.

* Wir wollen gemeinsam Vorschlage erarbeiten zur Nutzung des Fahrrads als integriertes Ver-
kehrsmittel,

« wir wollen gemeinsam Visionen fur Fahrradverkehre und niedrigschwellige Mobilitat vorstellen,

 wir wollen dazu Modellversuche anregen und auch durchfiihren,

» wir wollen das o6ffentliche Bewusstsein fur Fahrradverkehre starken und wir wollen mitwirken
bei Marketing und Werbung fir MV bike und seine Projekte.

« Und wir unterstitzen, indem wir anbieten, die Geschéftsstelle von MV bike bei uns anzuglie-
dern.

Mecklenburg-Vorpommern hat als weitrdumiges Flachenland seine speziellen Probleme mit der

Gewahrleistung von Mobilitat fur die Bevolkerung.

Wenn wir es schaffen, gut durchdachte Problemlésungen zu entwickeln, haben wir die Chance,

bei niedrigschwelligen Verkehrssystemen bundesweit vorne zu stehen.
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12:50 — 13:30 Uhr

Herr Thilo Schelling

(in Vertretung von Minister Volker Schlotmann)

Aufruf zur Grindung des kommunalen Netzwerkes Rad-
verkehr ,MV bike"

Dem Aufruf des Ministers folgend griindeten kommunale 58
Vertreter aus Landkreisen, kreisfreien Stadten, Amtern und
amtsfreien Stadten und Gemeinden in Mecklenburg-
Vorpommern ,MV bike — Kommunales Netzwerk Radverkehr*:

Die Vertreter aus Landkreisen, kreisfreien Stadten, Amtern und amtsfreien Stadten
und Gemeinden folgten unter dem Bild einer Landeskarte mit den Griinderkommu-
nen dem Aufruf und unterschrieben die aufgestanderte Griindungsurkunde und
vollzogen mit ihrer Unterschrift den Grindungsakt.



Grindungsmitglieder von MV bike — Kommunales Netzwe

Mecklenburg
Vorpommern

rk Radverkehr Mecklenburg-Vorpommern

Landkreise amtsfreie Stadte und Gemeinden
1 Demmin 29 Ueckermiinde UER
2 Mecklenburg-Strelitz 30 Waren (Miiritz) MUR
3 Miritz 31 Ostseeheilbad Zingst NVP
4 Nordvorpommern
5 Nordwestmecklenburg Amter Landkreis
6 Ostvorpommern 32 Am Peenestrom OVP
7 Rugen 33 Banzkow PCH
8 Uecker-Randow 34 Carbék DBR
35 DarR/Fischland NVP
Kreisfreie Stadte 36 Démitz-Malli3 LWL
9 Landeshauptstadt Schwerin 37 Grabow LWL
10 Hansestadt Rostock 38 Hagenow-Land LWL
11 Hansestadt Greifswald 39 Malchin am Kummerower See DM
12 Hansestadt Stralsund 40 Malchow, Amt MUR
13 Hansestadt Wismar 41 Mecklenburgische Kleinseenplatte MST
14 Stadt Neubrandenburg 42 Neukloster-Warin NWM
43 Neustadt-Glewe LWL
amtsfreie Stadte und Gemeinden Landkreis | 44 Neustrelitz-Land MST
15 Hansestadt Demmin DM 45 Niepars NVP
16 Feldberger Seenlandschaft MST 46 Parchimer Land PCH
17 Stadt/Amt Grevesmiihlen NWM 47 Plau am See PCH
18 Barlachstadt Gustrow GU 48 Ribnitz-Damgarten NVP
19  Hagenow LWL 49  Ro&bel/Muritz MUR
20 Ostseebad Heringsdorf OVP 50 Seenlandschaft Waren MUR
21 Kropelin DBR 51 Stargarder Land MST
22 Ludwigslust LwL 52 Stavenhagen DM
23 Marlow NVP 53 Usedom-Nord OVP
24 Neubukow DBR 54 Usedom-Siid OVP
25  Parchim PCH 55  West-Riigen RUG
26 Pasewalk UER 56 Wittenburg LWL
27  Sassnitz RUG 57  Woldegk MST
28  Teterow GU 58  Zarrentin LWL
59 Zussow OVP
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Landkreise, kreisfreie Stadte, Amter und
amtsfreie Gemeinden im Radverkehr

i MVbike

NETZWERK RADVERKEHR
MECKLENBURG-VORPOMMERN

Grafik: Oberste Landesplanungsbehdrde MV; 09/2009

Die dunkelgelben Flachen geben die kreisfreien Stadte, Amter und amtsfreien Stadte und Ge-
meinden wieder. Die hellgelben Flachen kennzeichnen die Landkreise im Netzwerk.
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- nach dem Grindungsakt gab es eine Kaffeepause —
es folgte der Vortragsteil der Konferenz

14:00 — 14:30 Uhr

Herr Ministerialrat Guido Zielke

Referatsleiter Stadtentwicklung und Verkehr, Radver kehr im Bundesministerium fir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung

.Nationaler Radverkehrsplan 2012 - Ziele, Zwischens tand und nichtinvestive Unterstit-
zung der Radverkehrspolitik der Lander durch den Bu nd*

Meine Damen und Herren,
ich freue mich sehr, dass ich heute auf dieser Konferenz ein paar Worte zur Radverkehrsforde-
rung des Bundes im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans sprechen kann.

Die Bundesregierung leistet seit der Verotffentlichung des Nationalen Radverkehrsplans im Jahr
2002 einen malf3geblichen Beitrag zur Férderung des Radverkehrs in der Bundesrepublik
Deutschland. Fahrradverkehr ist flir uns ein wichtiger und integraler Bestandteil der nationalen
Verkehrspolitik geworden. Der Bund hat als Moderator und Koordinator eine aktive Rolle bei der
Radverkehrsforderung tbernommen. Wir haben im Nationalen Radverkehrsplan 2002-2012
Leitlinien, Ziele und Handlungsempfehlungen gegeben - als Impulse fur Lander und Gemein-
den. Auf diesen Handlungsebenen findet die praktische Arbeit der Radverkehrsférderung statt.
Hier zeigt sich, ob es gelingt, mehr Birgerinnen und Birger zum Radfahren zu motivieren.

Dies spiegelt sich auch in der Kontinuitat unserer Haushaltsansatze wieder. Im Haushalt des
Bundesverkehrsministeriums (BMVBS) stehen auch in 2009 rund 100 Mio. € fir den Radver-
kehr zur Verfliigung. Im Einzelnen: Im Stral3enbauhaushalt stehen jahrlich 90 Mio. € fir den Bau
von Radwegen an BundesstralRen zur Verfligung. Die Kommunen kénnen fir die Ertlichtigung
von Betriebswegen an Bundeswasserstral3en fur den Fahrradverkehr 3,993 Mio. € abrufen. Fir
MalRnahmen zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans stehen 3 Mio. € bereit, die auch
im investiven Bereich, z. B. fir Modellvorhaben bei der Stadtentwicklung, eingesetzt werden
kénnen. Die Zahl der Projektantrdge hat in den letzten Jahren deutlich zugenommen - ein Indiz
dafir, dass der Nationale Radverkehrsplan inzwischen breite Kreise der im Bereich der Rad-
verkehrspolitik Aktiven erreicht hat.

Wir haben im Internet das Fahrradportal www.nationaler-radverkehrsplan.de eingerichtet. Die-
ses Fahrradportal ist eine Arbeitsplattform fir alle, die sich mit dem Radverkehr beschéftigen.
Es bietet Informationen tber Planungs- und Rechtsvorschriften sowie Fachliteratur und gute
Beispiele der Radverkehrsférderung aus der Praxis. Es ermdéglicht aul3erdem den Zugriff auf die
Ergebnisse unserer Forschungsvorhaben zum Radverkehr.

Neben Kontinuitat lassen sich auch Innovationen bei der Verwendung unserer Haushaltsmittel
vermelden: Um eine erfolgreiche Radverkehrsférderung auf kommunaler Ebene zu unterstit-
zen, baut das Deutsche Institut fir Urbanistik mit Férderung des BMVBS unter Einbeziehung
der kommunalen Spitzenverbéande seit Herbst 2007 eine Fahrradakademie auf. Zielgruppe sind
in erster Linie die Beschaftigten von Kommunalverwaltungen. Die Fahrradakademie bietet ihnen
neben einem attraktiven Seminarprogramm auch ein Diskussionsforum zum Austausch mit Kol-
legen und Experten. Dank der Férderung des BMVBS kann diese Weiterbildung zu Konditionen
angeboten werden, die auch flr die strapazierten kommunalen Budgets tragbar sind. Die Nach-
frage nach Seminaren der Fahrradakademie hat unsere Erwartungen weit tbertroffen. Dies gilt
auch fur die ebenfalls durch das BMVBS geforderten jahrlichen Fahrradkommunalkonferenzen
des gleichen Tragers, mit denen die bundesweite Vernetzung und Zusammenarbeit der Kom-
munen verbessert wird. Die dritte Veranstaltung in dieser Reihe findet am 18. und 19. Novem-
ber in Potsdam statt. Sein Sie alle herzlich eingeladen. N&here Informationen finden Sie auf
unserem Fahrradportal www.nationaler-radverkehrsplan.de .
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,unsere Stadte sind unsere Zukunft* wie Bundesminister Tiefensee anlasslich des 2. Bundes-
kongresses zur Nationalen Stadtentwicklungspolitik in Miinchen dieses Jahr betont hat. We-
sentliche Ziele der Nationalen Stadtentwicklungspolitik sind: Die Wettbewerbsfahigkeit der Stad-
te sicher zu stellen, die Gleichwertigkeit der Lebensverhdltnisse in allen Landesteilen aufrecht
zu erhalten und durch 6kologische Stadterneuerung einen Beitrag zur Energie- und Klimapolitik
zu leisten. Dem Fahrrad und dem Radverkehr kommt dabei eine immer wichtigere Rolle zu.
Nicht ohne Grund ist das fur die Radverkehrsférderung zustéandige Referat Radverkehr im Bun-
desministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung auch mit dem Thema Stadtentwicklung
und Verkehr befasst.

Die Verkehrsprobleme in den Stadten sind uns allen hinlénglich bekannt: Die Stadte leiden zu-
nehmend unter Larm, Luftverschmutzung, Unfallgefahr und Staus. Der Verkehr gerat immer
mehr in Gefahr, zum begrenzenden Faktor in den deutschen Stadten zu werden. Die Verkehrs-
infrastruktur nimmt zum Teil hohe Flachenanteile in Anspruch - insbesondere ein Problem fiir
Stadte mit ohnehin knappen Flachenressourcen -, es werden hohe Verkehrsemissionen erzeugt
(Belastung mit Feinstaub und CO, Schadstoffen, Verkehrslarm).

Verkehrskonzentrationen sind insbesondere dort zu beobachten, wo die Bevdlkerung das Ver-
kehrsmittel Auto fur die Fahrt zum Arbeitsplatz, zum Einkaufen und zu Freizeiteinrichtungen -
auch im Umland der Stadte - nutzt. Die Folge ist ein hoher Flachenverbrauch fir Verkehr-
serschlieBungs- und Parkplatzanlagen. Diese Flachen stehen dann nicht mehr fiir andere Nut-
zungen zur Verfligung, z.B. fur Erholung, Kinderspiel oder Kommunikation. Umweltfreundliche
Fortbewegungsarten wie Radfahren oder zu Ful3 gehen werden erschwert.

Es geht darum, die Funktions- und Zukunftsfahigkeit von Stadten und die Mobilitat ihrer Bewoh-
nerinnen und Bewohner zu sichern, und gleichzeitig die Qualitéaten der Stadt als Lebens- und
Wohnstandort zu beriicksichtigen.

Das ist natirlich Aufgabe der Stadte und Gemeinden. Der Bund unterstiitzt sie dabei vor allem
durch die Stadtebauférderung und heute durch den ,Nachfolger* des Gemeindefinanzierungs-
gesetzes. Der Bund nutzt in diesem Zusammenhang seine Mdglichkeiten zur Gestaltung der
Rahmenbedingungen im Bereich der Stadtentwicklung und des Verkehrs. Als Kriterien sind vor
allem zu nennen:

° Verkehrsvermeidung oder Abwicklung tber kurze Wege nach dem Leitbild ,,Stadt der kur-
zen Wege*,

Starkung des Rad- und Ful3verkehrs,

Sicherstellung eines kundenfreundlichen und effizienten OPNV,

Vernetzung insbesondere der umweltfreundlichen Verkehrstrager und

Reduzierung des Umgebungslarms.

Welche Handlungsanséatze verfolgt der Bund zur Erreichung der genannten Ziele?

Stichwort ,Stadt der kurzen Wege*

Die ,Leipzig-Charta®, die wahrend der deutschen EU-Ratsprasidentschaft verabschiedet wurde,
orientiert sich am Leitbild der kompakten, nutzungsgemischten, urbanen und 6kologischen
Stadt und knipft damit an die Tradition der europédischen Stadt an. Auch die Nationale Stadt-
entwicklungspolitik der Bundesregierung verfolgt dieses Leitbild. Es geht darum, die Funktions-
mischung von Wohnen, Arbeiten, Einkaufen, Freizeit/Naherholung (wieder) herzustellen. Auf-
enthalts- und Bewegungsflachen im 6ffentlichen Raum muissen verbessert werden, um attrakti-
ve, sichere und barrierefreie Wegebeziehungen zwischen den verschiedenen Funktionsberei-
chen des stadtischen Lebens zu schaffen. Faktoren wie Siedlungsdichte, eine gute Erreichbar-
keit von Angeboten der Nahversorgung und Naherholung, eine attraktive und barrierefreie Ges-
taltung des Wohnumfelds sowie Abbau von Trennwirkungen durch Verkehrsbauwerke und -
trassen schaffen Verkehr sparende Siedlungsstrukturen.

Eine gute rdumliche Zuordnung stadtischer Funktionen und Nutzungsvielfalt ist eine Chance fir
Urbanitat, die auch dazu beitragt, Verkehrsbelastungen durch den motorisierten Individualver-
kehr zu verhindern. In Amsterdam z.B. fihren die Bewohnerinnen und Bewohner der Innenstadt
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und der innenstadtnahen Viertel 70 bis 80 Prozent der Besorgungswege zu Ful’ oder per Fahr-
rad durch.

Eine konsequente Verkehr sparende Stadtentwicklungspolitik wird heute nicht mehr als Stand-
ortnachteil, sondern als Profilierungsmerkmal in der Konkurrenz der Stadte angesehen.

Eine stadtebauliche Innenentwicklung, die eine Reduzierung der Neuinanspruchnahme von
Verkehrsflachen und die Starkung der Aufenthaltsqualitét im 6ffentlichen Raum anstrebt, wird
durch den Ausbau von Radverkehrsnetzen unterstitzt. Der Fahrradverkehr beansprucht deut-
lich weniger Flache im Stral3enraum als andere Verkehrsmittel - so kdnnen acht Fahrrader auf
der Flache eines Pkw-Parkplatzes untergebracht werden. Auch der flieRende Radverkehr beno-
tigt im Vergleich deutlich weniger Verkehrsflache als der Kfz-Verkehr.

Eine gute stadtische Infrastruktur fur Fahrrader, die die Stadtteile erschlie3t und verbindet, ver-
bessert nicht nur die Mobilitditschancen von nicht motorisierten Bevélkerungsgruppen und deren
Teilhabe am gesellschaftlichen Leben. Sie schiitzt auch vor den negativen Auswirkungen des
Autoverkehrs, was insbesondere fiir benachteiligte Stadtquartiere von Belang ist.

Gerade innerstadtische Wohngebiete, die fur den Rad- und FuBverkehr gut erschlossen sind
und eine hohe Wohn- und Aufenthaltsqualitat aufweisen, werden in den letzten Jahren verstéarkt
von jungen Familien nachgefragt, da hier die Voraussetzungen fir eine eigenstandige und si-
chere Mobilitat von Kindern vorhanden sind. Insgesamt tragt eine hohe Fahrradnutzung zu ei-
ner Steigerung der Wohn- und Lebensqualitat in Stadten bei.

Dies alles unterstreicht die Bedeutung, die eine verstarkte Nutzung des Fahrrads im Nahver-
kehr fur die nachhaltige stadtebauliche Entwicklung und fir die Starkung funktionsfahiger Stadt-
zentren und -quartiere hat.

Stichwort Férderung Stadt- und umweltvertragliche Verkehrstrager / NRVP*

Der Nationale Radverkehrsplan der Bundesregierung betont, dass sich bei einer gezielten For-
derung des Radverkehrs als ,System*, d.h. bei gleichmafiger Berlicksichtigung der Komponen-
ten Service und Offentlichkeitsarbeit neben der bisher vor allem geforderten Infrastruktur, deut-
lich hdhere Anteile des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen in Deutschland erreichen
lassen. Angestrebt wird eine Verlagerung von 30 % der innerstadtischen Kfz—Fahrten im Kurz-
streckenbereich bis 6 km. Dabei lassen sich nach Schatzungen des Umweltbundesamtes pro
Jahr rund 7,5 Mio. t CO, - Einsparungen erzielen. Hiermit wird deutlich, dass der Radverkehr
bei einem im Vergleich zum motorisierten Verkehr geringen Mitteleinsatz eine hohe Wirkung
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hinsichtlich der Entlastung der Stadte von CO, und weiteren Schadstoffen, aber auch von Larm
und Flachenverbrauch erzielen kann.

Von seinem uber viele Jahre hinweg angenommenen Mobilitatsverhalten lasst sich der Mensch
als ,Gewohnheitstier nicht ohne weiteres abbringen. Veranderungen - auch im Bewusstsein
der Menschen - bedirfen daher besonderer Anreize. Darum fordert das BMVBS im Rahmen
des Nationalen Radverkehrsplans auch Projekte, mit denen das Fahrrad noch stérker ins Be-
wusstsein einer breiten Offentlichkeit gertickt und als umweltfreundliches und gesundheitsfor-
derndes Fahrzeug im Alltag der Menschen etabliert wird. Ein Projektbeispiel daftr ist die bun-
desweite Aktion von AOK und ADFC ,Mit dem Fahrrad zur Arbeit", die Berufstéatige aufruft, den
taglichen Arbeitsweg mit dem Fahrrad zurlick zu legen, und die seit Jahren steigende Teilneh-
merzahlen registriert. Ein weiteres Beispiel ist die Fahrradjugendkampagne ,FahrRad!" des
Verkehrsclubs Deutschland (VCD), die Jugendliche dazu anspornt, das Fahrrad auf dem Weg
zur Schule und in der Freizeit haufiger zu nutzen und dadurch auch CO; zu sparen.

Auch hier im Land Mecklenburg Vorpommern férdern wir Projekte: im letzten Jahr die modell-
haften Ideenskizze zur Einrichtung einer Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stadte und
Gemeinden am Beispiel Mecklenburg Vorpommerns. Das Ergebnis kbnnen sie heute erleben.

Zum anderen wird der nach mir sprechende Referent ein weiteres vom Bund gefordertes Pro-
jekt - die Versiegelungsstudie von Radwegen in naturnahen Bereichen - vorstellen. Auch hier
werden Sie gleich gute Ergebnisse vorgestellt bekommen.

Zu einem stadtvertraglichen Verkehr gehéren auch ein starker Offentlicher Personennahverkehr
(OPNV), die Vernetzung umweltfreundlicher Verkehrstrager und die Larmvermeidung und -
minderung. Bei der Vernetzung umweltfreundlicher Verkehrstrager hat auch der Landkreis Ost-
vorpommern im bundesweiten Modellversuch des Bundesverkehrsministeriums ,Innovative 6f-
fentliche Fahrradverleihsysteme*” - Neue Mobilitat in Stddten vom Bundesminister Wolfgang
Tiefensee am 10. August 2009 in Berlin eine Urkunde verbunden mit einer Férderung fir das
Projekt ,UsedomRad - Fahrradverleih als System im Verbund mit Bahn und Bus* verliehen be-
kommen. Gerade der Verknipfung zwischen 6ffentlichem Verkehr und dem Rad kann in [&ndli-
chen Regionen ein Stiick Zukunft gehéren. Das Projekt wird von meinem Referat gern gefordert
und ich freue mich in den kommenden drei Jahren auf gute Ergebnisse!

Sie sehen an diesen Beispielen, dass die Zusammenarbeit der Radverkehrsférderer im Land
und im Bund gut funktioniert.

Wir haben mit unserem Bund/Lander-Arbeitskreis Fahrradverkehr und dem Beirat Radverkehr
gute und effektive Formen der Zusammenarbeit mit den Landern, den kommunalen Spitzenver-
banden, dem ADFC, Forschung und Wissenschaft sowie Fahrradindustrie und Fahrradhandel
gefunden. Ahnliche Kooperationsformen bestehen im Bundeswirtschaftsministerium mit den
Tourismusverantwortlichen der Lander. Das Land Mecklenburg-Vorpommern arbeitet in diesen
Gremien erfolgreich mit und kann seine Erfahrungen einbringen. Lassen Sie uns diese Gremien
nutzen, um den Radverkehr weiter voran zu bringen.

Es bleibt dabei, das Fahrradfahren ist die umweltgerechte Mobilitatsform schlechthin - das
Fahrrad ist das einzige ,Zero Emission Vehicle®, das im Stadtverkehr, in dem die Halfte aller
Wege kirzer als 6 km ist, vielfaltig einsetzbar ist. RadverkehrsmafRnahmen erzielen - das sei
hier wiederholt - bei einem vergleichsweise geringen Mitteleinsatz eine hohe Wirkung hinsicht-
lich der Entlastung der Stadte von CO, und weiteren Schadstoffen, von Larm und Flachen-
verbrauch. Vor diesem Hintergrund ist die Radverkehrsférderung auch ein fester Bestandteil der
Klimaschutzpolitik der Bundesregierung.

Auch auf europdischer Ebene hat sich die Erkenntnis, dass das Fahrrad seinen Platz in der
Verkehrs- und Stadtentwicklungspolitik haben muss, inzwischen durchgesetzt. Das aktuelle
»Grinbuch Stadtverkehr” der EU-Kommission, behandelt den Fahrradverkehr erstmalig als in-
tegralen Bestandteil des stadtischen Mobilitdtsangebots und fordert EU-weit seine starkere Be-
ricksichtigung.

Nach der gerade vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung verdffentlich-
ten Studie ,Mobilitat in Deutschland 2008" bei der insgesamt 45.000 Haushalte bundesweit be-
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fragt wurden, gibt es eine klare Erkenntnis: Die Deutschen nutzen immer haufiger offentliche
Verkehrsmittel oder nehmen das Fahrrad. Bei der Anzahl der Wege gibt es gegeniber dem
Jahr 2002 ein Plus von 14 % bei den 6&ffentlichen Verkehrsmitteln und einen Zuwachs von 17 %
beim Fahrrad. Im untersuchten Jahr 2008 wurden 10 % aller taglichen Wege (= 28 Mio. pro
Tag) beziehungsweise 90 Mio. km mit dem Fahrrad gestrampelt. Im Vergleichsjahr 2002 waren
es noch 9 % und 85 Mio. km. Das heildt im Klartext: Taglich 5 Mio. km mehr auf dem Fahrrad!

Das Statistische Bundesamt hat in einer Verdffentlichung zur kiinftigen Entwicklung des Perso-
nenverkehrs ein Wachstum des Fahrradverkehrs um ca. 6 % bis zum Jahr 2015 prognostiziert.

Lassen Sie uns gemeinsam auch im Land Mecklenburg Vorpommern daran arbeiten, dass die-
se Prognose von der Wirklichkeit noch tGbertroffen wird!

Naturlich bleibt noch viel zu tun:

Radverkehrsférderung als Teil der integrierten Verkehrspolitik in Deutschland braucht Kontinui-
tat. Das Fahrradfahren ist DIE umweltfreundliche und Ressourcen schonende Mobilitat
schlechthin. Diese Form der Mobilitat wird in Zukunft eine stetig grofl3er werdende Rolle spielen.
Hierfar spricht nicht nur, dass das Bedirfnis nach einem gesunden Lebensstil in unserer Ge-
sellschaft steigen wird und nichts so sehr der Gesundheit zugute kommt wie Bewegung im All-
tag. Hierfur sprechen auch die Debatten tiber CO,- und Feinstaubelastung und die Entwicklung
der Kraftstoffpreise. Gerade auch im landlichen Raum ermdglicht das Fahrrad den Bevdlke-
rungsgruppen, die nicht iber ein Auto verfiigen und denen kein adaquates OPNV-Angebot zur
Verfligung steht, Mobilitat.

Auf die wachsende Bedeutung des Radverkehrs missen wir - das heil3t alle staatlichen Ebenen
- rechtzeitig reagieren, und zwar mit einer bedarfsgerechten fahrradfreundlichen Infrastruktur,
das gilt fuir den Alltagsverkehr und den Fahrradtourismus.

Ich danke fur Ihre Aufmerksamkeit!

14:30 — 15:30 Uhr

Herr Dipl.-Ing. Adler - Baustoff- und Umweltlabor GmbH

Vorstellung der Studie ,Uberpriifung der Vergleichba rkeit von bodenmechanischen Ei-
genschaften natirlicher Béden mit Radwegekonstrukti onen in naturnahen Bereichen*
(Versiegelungsstudie)

= Landschaften unter Schutz

Naturparks 9.100.000 ha 25,5 % der dt. Landflache
LSG 9.900.000 ha 28,0 % der dt. Landflache
NSG 1.240.345 ha 3,5 % der dt. Landflache
Nationalparke 194.209 ha 0,54 % der dt. Landflache
Biospharenreservate 1.206.951 ha 3,4 % der dt. Landflache
Natura 2000 3.313.083 ha 9,3 % der dt. Landflache

= Eingriffe in Boden, Wasser, Klima/Luft, Flora und Fauna durch eine Versiegelung sind zu
kompensieren. Grundlage fur die Berechnung des Ausgleiches ist der ,Leitfaden zur Erstel-
lung und Prifung der Landschaftspflegerischen Begleitpléane im StraRenbau in Mecklen-
burg-Vorpommern 2002“ (Fréhlich/Sporbeck). Bisherige Annahmen: negative Beeinflussung
des Radwegebaus auf die Bodenparameter Bodenverdichtung und Wasserhaushalt.

= Aufgabenstellung
Analyse der Wasser- und Bodenverhaltnisse unterschiedlicher Bodenarten abhangig von
unterschiedlichen Belagarten der Radwege.
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= Untersuchungsstandorte

Slandorte in Mecklenburg - Vorpommern

Hauptbodenart
Sand
stark schluffiger Sand, Schluff, lehmi-
ger Sand
(bindiger Standort)
Mergel / Geschiebemergel
Kreide / Kalk
Moor

= Erkundungsschema

Arkuna

Kraidestandort

o Bundesstrazse

Standort
Radweg an der B 191 bei Domitz
Radweg im nordwestlichen Randbereich des
Schweriner Sees

Radweg an der B 113 Bereich Penkun
Radweg an der B 96 Bereich Sassnitz
Radweg an der L 21 Bereich Darf3/Fischland

Radweg Bankett
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Untersuchungsumfang

1. Geologische Erkundung durch Rammkernsondierungen bis zu einer Tiefe von 3,0 m un-
ter Gelandeoberkante

Ermittlung der Lagerungsdichte mit der Leichten Rammsonde

Probenahme von ungestérten Proben (mit Stechzylindern) bis 1,0 m Tiefe

Ermittlung der KorngréRenverteilung ¢ zur genauen Bestimmung der Bodenart
Bestimmung der nattrlichen Wassergehalte

Bestimmung der Kalkgehalte

Bestimmung der organischen Anteile

Ermittlung der Proctordichte ¢ Bestimmung des Verdichtungsgrades bis ca. 1,0 m Tiefe

NG~ WN

Jeder Standort wurde im Winter und Sommer erkundet. Die Abstande zwischen den Bohr-
stellen der trockenen und feuchten Jahreszeit lagen ungeféhr 50 cm aus einander. Im Be-
reich der Bankette und im Geléande wurde jeweils ein Schurf bis 1 m Tiefe angelegt, zur
Entnahme von Verdichtungsproben.

= Radweg in Asphaltbauweise

= Radweg in Pflasterbauweise

= Radweg mit ungebundener Deckschicht

= Radweg in Betonbauweise

Die untersuchten Radwege waren in der Regel 5 Jahre oder alter.

Ergebnisse Wassergehalte

Vergleich Wassergehalte Radweg/Geldande

20,00

18,00
s 16,00
s, + 0,80 - 0.84 -0,07
= 14,00 [ i
o +0,29
= 12,00
£ 10,00
[T
2 g00
?
o 6.00
[
= 400

2,00

0,00 . . .

Pflaster Asphalt ungebunden Beton
Bauweisen

Zunahme des w, zum Gelande in M.-%
Reduzierung des w, zum Gelande in M.-%

Uber alle Messwerte ist der Vergleich der Wassergehalte zwischen dem Boden unter den
Radwegen und dem Boden im Gelande nur fur die ungebundene Bauweise negativ.

Zusammenfassung der Ergebnisse

Eine Negativ-Veranderung der Wassergehalte des Bodens ist fur die gebundenen Deck-
schichten Asphalt, Beton und nach den Ergebnissen dieser Studie auch Pflaster auf allen
Bodenarten nicht nachweisbar.

Unter den gebundenen Deckschichten ist die Verdichtung vergleichbar mit der Verdichtung
im Gelénde.

Die ungebundene Bauweise ermdglicht eine Nachverdichtung durch den Radverkehr, so
dass sich ein Verdichtungshorizont ausbildet, der wasserundurchldssig ist.
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Der allgemein verwendete Begriff der Versiegelung durch gebundene Radwegebauweisen
und der damit generell verbundenen Reduzierung des natirlichen Wassergehaltes unter
den Wegen kann verallgemeinert nicht bestatigt werden.

Ungebundene Radwegebauweisen sind kein positives Beispiel fur 6kologisches Bauen.
Ganz deutlich wird dies an den Mergelstandorten nachgewiesen.

Vielen Dank fiir Inre Aufmerksamkeit.

AnschlieRend wurde eine kurze Diskussion zu den Ergebnissen gefiihrt. Die Studie ,Uberpri-
fung der Vergleichbarkeit von bodenmechanischen Eigenschaften nattrlicher Béden mit Rad-
wegekonstruktionen in naturnahen Bereichen” (Versiegelungsstudie) steht zum Download auf
den Seiten des Ministeriums fir Verkehr, Bau und Landesentwicklung MV http:/iwww.regierung-
mv.de/cms2/Regierungsportal_prod/Regierungsportal/de/vm/Themen/Verkehr/Radverkehr/index.jsp zur Verfil-

gung.

15:00 — 15:30 Uhr

Herr Jorg Hagedorn

Landkreis Ostvorpommern, Amt fir Hoch- und Tiefbau / Umwelt

Vorstellung des Projekts ,USEDOM-RAD Fahrradverleih als System im Verbund mit Bahn
und Bus*®

Wohnbevdlkerung und Gaste im Modellgebiet

POMMERSCHE Anzahl der Géste Ganzjhrige Wohnbevé lkerung
BUCHT Je Gemeinde im Jahr 2007 je Gemeinde am 31.12.2007

[I 500.000 15,000

[ Arzahl der Ankanfte
B Anzan der Obemachiungen

7.500

1,500

uuuuu

STETTINER HAFF.

Folie 2 - 22.09.2009

Usedom verflgt Uber eine der groRten Tourismusdichten in Deutschland (Verhéltnis zwischen
Bevdlkerung und Géasteubernachtungen). Durch die Konzentration auf das Sommerhalbjahr und
vor allem auf die Ferienmonate schwankt die Nachfrage nach Dienstleistungen wie dem OPNV
und auch dem Verleih von Fahrradern erheblich. Dies stellt die Anbieter vor Herausforderun-
gen, wie sie in Stadten in dem Umfang nicht bekannt sind.
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Verkehrsmittelwahl auf Usedom

FuB Rad ov MIv

Urlauber bei der Anreise D 0,0% 0,0% 9,6%
Urlauber bei der Anreise PL 0,0% 0,0% 15,0% 85,0%

Tagesgaste bei der Anreise D 0,0% 1,1% 6,6%
Tagesgaste bei der Anreise PL 0,0% 1,8% 24.8% 73,4%
Gaste wahrend des Aufenthaltes D 17.7% @ 16,5% 30,4%
Gaste wahrend des Aufenthaltes PL 0,0% 11,5% 11,5% 76,9%
Einwohner zur Arbeit D 14,0% 6,0% 64,0%
Einwohner zur Arbeit PL 20,0% 15,0% 20,0% 45,0%
Einwohner sonst D 28,9% 11,4% 57% 53,9%
Einwohner sonst PL 30,0% 20,0% 15,0% 35,0%
Gesamt 20,5% 14,4% 13,6% 51,5%

Tabelle 6: Modal Spiit der Verhaltenshomogenen Gruppen in der Analyse
Usedom verflgt Uber eine der groRten Tourismusdichten in Deutschland (Verhéltnis zwischen
Bevdlkerung und Géasteubernachtungen). Durch die Konzentration auf das Sommerhalbjahr und
vor allem auf die Ferienmonate schwankt die Nachfrage nach Dienstleistungen wie dem OPNV
und auch dem Verleih von Fahrradern erheblich. Dies stellt die Anbieter vor Herausforderun-
gen, wie sie in Stadten in dem Umfang nicht bekannt sind.

Fahrradverleiher und UBB im Modellgebiet heute

POMMERSCHE &b Verleiher Bestand (2009)
BUCHT

"Radvwegeaniagen entlang von Straen
e Oberiastung der UBE-Linien
=====m= Fahr- und Schiffahrslinien
SPNV-HaltepunkyBannhof
Banniinie

———— Bundesshasse

== Landstrasse

Lassan S
¥
8o
# Rankwitz
!

ST 1 STETTINER HAFF

Folie 4 - 22.09.2009

Die Usedomer Baderbahn bildet das Riickgrad des OPNV auf der Insel Usedom von Swine-
minde bis zum Anschluss an das Fernstreckennetz der DB AG bei Zlissow. In der Hauptsaison
sto3t die UBB bereits an ihre Leistungsgrenze. Die Mitnahme sperriger Fahrrader ist aus Sicht
der UBB mdglichst zu reduzieren und entsprechend teuer.

Es gibt etwa 55 private Fahrradverleiher mit Gber 10.000 Fahrradern in der Modellregion. Diese
haben bisher maximal in Einzelfallen zusammengearbeitet. Eine Vernetzung gibt es nicht.
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Fahrrad und Bahn in der Praxis

Folie 5 - 22.09.2009

Das Fahrrad spielt bereits heute eine wichtige Rolle bei der Bewaltigung der Transportnachfra-
ge. Es gibt viele ,Inselldsungen®, interessante Ansatze und Erfahrungen beim Transport von
und mit dem Fahrrad. Ein einheitliches, vernetztes, inselweites Angebot zur vielféltigen Fahr-
radnutzung gibt es aber noch nicht.

Kooperation

» Viele Akteure auf der Insel wirken beim
Projekt zusammen:
- Landkreis und Gemeinden / Amter
- Tourismusverband
- OPNV (UBB und Busunternehmen)
- neue Interessengemeinschaft der

Verleiher LAuftrage*
. USEDOMRAD
+ Gemeinsame Bewerbung um Landkreis sl Fahrrad-
Modellvorhaben (Kommunen) verleiher
» Kooperation von Tourismus und Verkehr I \
bei der USEDOM-CARD Koope-
) ) Opny  ration Tourismus-
+ Idee einer gemeinsamen (usB) € verband

Vertriebsgesellschaft

Landkreis Ostvorpommern, Radverkehrskonferenz 21.9.2009 in Sch

Folie 6 - 22.09.2009

Innerhalb von 2 Monaten haben sich die Projektpartner zusammengefunden, ein Konzept fur
ein innovatives Fahrradverleihsystem erarbeitet und dieses als Wettbewerbsbeitrag zu dem
vom BMVBS ausgeschriebenen Modellversuch ,Innovative 6ffentliche Fahrradverleihsysteme*
eingereicht.

Die Fahrradverleiher haben eine ,Interessengemeinschaft der Fahrradverleiher auf der Insel
Usedom“ gegriindet.

Bewahrt hat sich das Zusammenwirken von schnell verfigbarem Spezialwissen eines fachkun-
digen Ingenieurbiros und den Kenntnissen und Erfahrungen der lokal agierenden Projektpart-
ner. Hier konnte der Landkreis als Leadpartner auf die Unterstitzung durch das Land vertrauen.
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Das gesamte Verfahren (entleihen/abgeben) soll Giber eine mobile Einheit (eigenes oder gelie-
henes Handy) moglich sein. Dabei wird dem Servicegedanken einer Urlaubsregion Rechnung
getragen. Die mobile Einheit wird weitere fur den Radfahrer interessante Informationen bieten
(Radwegekarte, OPNV Standorte, Verleihstationen, Informationen tiber Ausflugsziele usw.).
Eine zu entwickelnde ,Software Usedom Rad" soll nicht nur dem Nutzer (entleihen, abgeben,
informieren) sondern auch dem Anbieter (anbieten, registrieren, abrechnen) dienen und alle
relevanten Vorgange im System erfassen und auswerten.

Es ist zu prifen, wie weit das Radverleihsystem in die in diesem Jahr eingefihrte ,Usedom
Card“ eingebunden werden kann.

Fur die Vermarktung des ,Usedom Rades" ist eine Marketingplattform aufzubauen. Eine Ver-
triebsgesellschaft soll die geschéftlichen und finanziellen Beziehungen der Projektpartner re-
geln. Fur den Service (z.B. Reparatur, Fahrradriicktransport usw.) wird eine Servicegesellschaft
die Verantwortung Gbernehmen.

Schema des raumlichen Stationskonzepts mit OPNV / Fahren

H
} Peenemin de POMMERSCHE Konzept Ausleihstationen
= P ety e\ BUCHT
i T <o) 3 @l UsedomRAD Fahrrahverleih mit Service
A reest ™y 3
3
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Folie 7 - 22.09.2009

Innerhalb von 2 Monaten haben sich die Projektpartner zusammengefunden, ein Konzept fir
ein innovatives Fahrradverleihsystem erarbeitet und dieses als Wettbewerbsbeitrag zu dem
vom BMVBS ausgeschriebenen Modellversuch ,Innovative dffentliche Fahrradverleihsysteme*
eingereicht.

Die Fahrradverleiher haben eine ,Interessengemeinschaft der Fahrradverleiher auf der Insel
Usedom® gegriindet.

Bewahrt hat sich das Zusammenwirken von schnell verfigbarem Spezialwissen eines fachkun-
digen Ingenieurbiros und den Kenntnissen und Erfahrungen der lokal agierenden Projektpart-
ner. Hier konnte der Landkreis als Leadpartner auf die Unterstutzung durch das Land vertrauen.

Das gesamte Verfahren (entleihen/abgeben) soll Giber eine mobile Einheit (eigenes oder gelie-
henes Handy) moglich sein. Dabei wird dem Servicegedanken einer Urlaubsregion Rechnung
getragen. Die mobile Einheit wird weitere flr den Radfahrer interessante Informationen bieten
(Radwegekarte, OPNV Standorte, Verleihstationen, Informationen tiber Ausflugsziele usw.).
Eine zu entwickelnde ,Software Usedom Rad" soll nicht nur dem Nutzer (entleihen, abgeben,
informieren) sondern auch dem Anbieter (anbieten, registrieren, abrechnen) dienen und alle
relevanten Vorgange im System erfassen und auswerten.

Es ist zu prifen, wie weit das Radverleihsystem in die in diesem Jahr eingefiihrte ,Usedom
Card" eingebunden werden kann.
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Fur die Vermarktung des ,Usedom Rades" ist eine Marketingplattform aufzubauen. Eine Ver-
triebsgesellschaft soll die geschéftlichen und finanziellen Beziehungen der Projektpartner re-

geln. Fur den Service (z.B. Reparatur, Fahrradriicktransport usw.) wird eine Servicegesellschaft
die Verantwortung Glbernehmen.

Wettbewerb um die Modellvorhaben des BMVBS

¢ 44 teilnehmende Stadte und Regionen

e 7+1 Modellvorhaben in der Forderung
e Jury zur Usedomer Bewerbung:

- die Vernetzung bestehender Privat-
verleiher mit bereits vielen vorhan-
denen Radern unter gemeinsamer
Marke

- neue Qualitat, Einwegfahrten mdglich

- Ansprache von Touristen sowie
Einheimischen

- Idee fir ein GPS-Navigations-Angebot
fir (eigene oder ausleihbare) Handys

- der OPNV-Bezug: das Verleihsystem
soll Uberlastung in der UBB reduzieren.

Landkreis Ostvorpommern, Radverkehrskonferenz 21.9.2009 in Schwerin

Folie 8 - 22.09.2009

Nach der Preisverleihung wurde ein Forderantrag erarbeitet und am 24. August 2009 einge-
reicht. Gegenwartig werden Fragen der Bewilligungsbehdrde beantwortet bevor der Zuwen-
dungsbescheid tber rund 900.000,00 € ausgefertigt werden kann. Danach beginnt der Aufbau
der Systemkomponenten. Fir das Jahr 2010 ist zunachst die Erprobung einzelner Bestandteile
in einem kleineren Gebiet vorgesehen. Ab dem Jahre 2013 soll das System aufgebaut sein und
ohne Unterstitzung fortgefihrt werden.

Teilprojekte mit Federfiihrung

TP1 Prozesse, insb. Etablierung einer Vertriebsgesellsc  haft

>> Landkreis bis zur handlungsféhigen Vertriebsgesellschaft

(>> Verleiher bis zur handlungsfahigen Servicegesellschaft — mit Projektunterstiitzung)
TP2 Herstellung einer integrierten Plattform fiir Organi sation und Logistik

>> Vertriebsgesellschaft, technische Ausstattung
TP3 Herstellung und Nutzung der USEDOM-RAD-Marketingpla  ttform

>> TVIU (UTG), alternativ Vertriebsgesellschaft
TP4 Ausbau des Netzes der Verleih- und Riickgabestationen

>> UBB fir Verleihstationen an ihren Bahnhofen, sonst Gemeinden im Busnetz

>> Ubergangslosung fiir Versuch 2010 mit dauerhaft ausleihbaren Stationsradern
TP5 Aufbau einer Leihrad-Flotte nach dem Standard USEDO  M-RAD

>> Servicegesellschaft / event. einzelne Verleiher, Koop. mit Vertreibsgesellschaft
TP6 Mobile Komponente USEDOM-RAD mobil

>> TVIU mit privaten Partnern, alternativ Vertriebsgesellschaft

Interne Evaluation

>> nach vorgaben des BMVBS / BBSR: Landkreis beauftragt (Uni-)Institute / Buros
Landkreis Ostvorpommern, Radverkehrskonferenz 21.9.2009 in Schwerin

Folie 9 - 22.09.2009

Nach der Preisverleihung wurde ein Forderantrag erarbeitet und am 24. August 2009 einge-
reicht. Gegenwartig werden Fragen der Bewilligungsbehdrde beantwortet bevor der Zuwen-
dungsbescheid tber rund 900.000,00 € ausgefertigt werden kann. Danach beginnt der Aufbau
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der Systemkomponenten. Fir das Jahr 2010 ist zunachst die Erprobung einzelner Bestandteile
in einem kleineren Gebiet vorgesehen. Ab dem Jahre 2013 soll das System aufgebaut sein und
ohne Unterstitzung fortgefihrt werden.

15:30 — 15:40 Uhr

Prof. Udo Onnen-Weber

Hochschule Wismar / Denkfabrik Fahrradverkehre MV
+-Restiimee und Ausblick"

Meine Damen und Herren,

Wir haben einen erfolgreichen Tag hinter uns. Aber auch einen, der Anspriiche hinterlasst.
Das Netzwerk MV bike, die Vereinigung von 58 Gemeinden, Landkreisen und Amtern zukiinftig
verknUpft mit diversen Vereinen und Verbanden zum Zwecke der Vernetzung, des Informati-
onsaustausches und der Problemlésungsentwicklung beim Thema Fahrradverkehre, gibt es
nun. Und nun gilt es, etwas daraus zu machen.

Wir haben auch deshalb einen erfolgreichen Tag hinter uns, weil wir in Vortragen und Gespra-
chen eine breite Palette der Aspekte abgedeckt haben, die sich um das Thema Fahrradverkehr
herumranken. Wir sind alle schlauer geworden.

Herr Zielke hat uns vom Nationalen Radverkehrsplan und den Fordermdglichkeiten berichtet,
Herr Adler hat uns deutlich gemacht, wie wichtig wissenschaftliche Untersuchungen sind, um
Vorbehalte zu verifizieren oder auch zu falsifizieren. Herr Hagedorn hat uns - zu Recht voller
Stolz - vom zu erwartenden Forderbescheid des Bundesministeriums fur Verkehr berichtet, das
ein ambitioniertes Fahrradverleihsystem untersttitzt.

Minister Schlotmann hat uns mit MV bike eine zukunftweisende Initiative geschenkt. Lassen Sie
uns etwas draus machen.

Wie kann’s weitergehen?

Das Erste muss sein, dass eine Geschéftsstelle eingerichtet wird, die zunachst einmal sammelt,
was im Land an Konzepten und Ideen zu Fahrradverkehren schon vorhanden ist, was in Pla-
nung ist, welche Visionen da sind und vor allem - wo schon etwas getan wird. Wir sollten auch
schauen, ob und was in anderen L&ndern zu diesem Thema bereits an erfolgreichen und erfolg-
losen Losungsansatzen gibt und gegeben hat.

Wir sind gerne bereit, diese Geschaftsstelle an der Hochschule Wismar einzurichten Wir wer-
den sehr zeitnah die Griinder einladen, um im konkreten Gesprach MV bike die notwendigen
Strukturen und Entscheidungen zur Selbstorganisation zu geben.

Darauf aufbauend sollte das Netzwerk eine Reihe von Themen erarbeiten, die es vorrangig
durch in Form von Modellprojekten oder auch flachendeckend einfiihren mdchte.

Ich meine, wir sollen die Zeit, die uns bis 2014 bzw. bis 2020 bleibt, engagiert in Anspruch
nehmen und versuchen, so viele Férdertopfe wie mdoglich zu nutzen, um das Thema Fahrrad-
verkehre aufzubereiten und zu realisierbaren Projekten werden zu lassen. Die Denkfabrik Fahr-
radverkehre M-V wird dabei initiativ vorschlagend tatig werden. Ziel muss sein, im Jahre 2010
erste Arbeitsprojekte anzustoR3en und konkret mit der Erfolgsstory von MV bike zu beginnen.

Networking ist - wenn es denn erfolgreich sein soll - ein aufwendiger und standig von Aktiv- und
Passivphasen gepragter Interaktionsprozess. Es muss genau die richtige Quirligkeit in Gang
gesetzt werden, um die Teilnehmer nicht zu Gber- oder unterfordern und das Thema dennoch
aktiv am Leben zu halten. Ich bin der festen Uberzeugung, dass eine systematische Evaluation
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des Grindungs- und Etablierungsprozesses Sinn macht. Diese Begleitung kann sicherstellen,
dass unsere Initiative lebendig bleibt, dass die Aktivitdten standig nachvollzogen und nachjus-
tiert werden, dass also der Erfolg standig sichtbar und damit auch das Engagement aktiv blei-
ben.

Herr Sievers hat zu Beginn des Tages einen solchen Evaluationsprozess angesprochen. Wir
werden dies mit der Interministeriellen Arbeitsgruppe weiterentwickeln.

Meine Damen und Herren,

eines unserer Probleme wird die Gewahrleistung und Aufrechterhaltung von Mobilitat fir die
Bevolkerung im weitraumigen landlichen Raum von Mecklenburg-Vorpommern werden. Ich ha-
be schon ausgefihrt, dass das Fahrrad da einen sinnvollen Problemldsungsbeitrag leistet.

Das Fahrrad allein kann das aber nicht sicherstellen.

Ich denke deshalb, dass wir auch Uber den Tellerrand von MV bike hinaus schauen und auch
andere innovative Beispiele der Burgermobilitdt aufzeigen und diskutieren missen.

Mir schwebt dabei eine Konzentration auf die sogenannten niedrigschwelligen Verkehre vor,
also auf Losungen die - wie man so schdn sagt - von unten kommen, mehr oder weniger aus
der Eigeninitiative der Blrger stammen und relativ kostenneutral sind.

Damit werden etablierte Alternativen zum OPNV wie der Burgerbus oder ,Bus-Tage" angespro-
chen, es werden aber auch neue, radikalere Anséatze wie die Rote Punkt Aktion, Telearbeits-
platze, der aus der Turkei bekannte Dolmus (also Ein-Mann-ein Bus-Unternehmen, die zwar
regelmafige Routen fahren, aber bei Bedarf jederzeit anhalten) usw. usw. angesprochen. Es
darf dabei keine Tabus geben und kein Scheuen vor neuen Visionen.

Es mag sein, dass einige Ideen nicht funktionieren, aber ein solches Verwerfen von ldeen ist
kein Versagen, sondern der konsequente Weg auf der Suche nach der bestmdglichen Losung.

Ich mache Herrn Minister Schlotmann den Vorschlag, eine Initiative ,Mobilitat in MV 2020“ ins
Leben zu rufen und damit Vorsorge fir die Mobilitat der Zukunft in unseren l&ndlichen Regionen
zu betreiben.

MV Bike wird darin einen Wesentlichen, wenn nicht sogar den zentralen Platz einnehmen.

Wir bereiten gerade einen Kongress Anfang néachsten Jahres an der Hochschule Wismar vor,
der diese Problematik thematisieren soll. Sein Titel wird lauten: ,Niedrigschwelliger Verkehr in
MV: Innovative Losungen fur die Sicherung der Mobilitat in Iandlichen Regionen®. Wir wiirden
uns freuen, Sie alle dann wieder begrif3en zu dirfen.

Die Denkfabrik Fahrradverkehre MV, das sind im Wesentlichen Frau Dr. Silvia Stiller vom Ham-
burgischen Weltwirtschaftsinstitut HWWI und Prof. Dr Manfred Ahn und ich von der Hochschule
Wismar. Wir freuen uns auf die Auseinandersetzungen mit Ihnen und die darauf aufbauende
Arbeit. Wir wiinschen MV bike den Erfolg, den unser Bundesland Mecklenburg-Vorpommern
verdient hat.

Auch fur das Ministerium fur Verkehr, Bau und Landesentwicklung bedanke ich mich bei lhnen
fur die engagierte Beteiligung an der Griindungsveranstaltung von MV bike. Und ich begliick-
winsche uns alle zu der rundum gelungenen und erfolgreichen Veranstaltung.

Die Radverkehrskonferenz endete gegen 16:00 Uhr.
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nicht alle TN haben sich eingetragen

Institution
Am Peenestrom, Amt
Anklam-Land, Amt
Anklam-Land, Amt
Bad Doberan, Landkreis
Bad Doberan, Landkreis
Banzkow, Amt
Barth, Amt

Biitzow, Stadt
Carbak, Amt

Carbak, Amt

Crivitz, Stadt

Crivitz, Stadt
Darf3/Fischland, Amt
Demmin, Landkreis

Demmin, Landkreis
Demmin, Hansestadt

Domitz-MalliR, Amt

Domitz-MalliR, Amt

Dorf Mecklenburg-Bad Kleinen, Amt
Dorf Mecklenburg-Bad Kleinen, Amt
Feldberger Seenlandschaft, Gemeinde
Franzburg-Richtenberg, Amt
Friedland, Stadt
Goldberg-Mildenitz, Amt
Graal-Muritz, Gemeinde

Grabow, Amt

Greifswald, Hansestadt

Greifswald, Hansestadt

Grevesmihlen-Land, Amt
Gustrow, Barlachstadt

Gustrow, Barlachstadt
Gustrow-Land, Amt
Gustrow, Landkreis
Hagenow , Stadt
Hagenow-Land, Amt
Klitzer Winkel, Amt
Kropelin, Stadt
Lutzow-Libstorf, Amt
Ludwigslust, Landkreis
Ludwigslust, Landkreis

Ludwigslust, Landkreis
Ludwigslust, Stadt

Ludwigslust, Stadt

Malchin am Kummerower See, Amt
Malchow, Amt

Marlow, Stadt

Mecklenburgische Kleinseenplatte, Amt
Mecklenburgische Schweiz, Amt
Mecklenburgische Schweiz, Amt
Mecklenburg-Strelitz, Landkreis
Mecklenburg-Strelitz, Landkreis
Miritz, Landkreis

Neubrandenburg, Stadt

Name
Herr Uwe Jassmann
Herr Halmar Quast
Herr Norbert Mielke
Frau Doreen Moller
Frau Brigitte Rathmann
Frau Carmen Krool3
Herr BUrgermeister Dr. Stefan Kerth
Frau Ulrike Gabrowski
Herr Jens Quaas
Herr Dr. Ernst Schmidt
Herr Birgermeister Ulrich GuRmann
Herr Jurgen Heine
Herr Lutz Hennig
Frau Petra Senger
Herr Janko Klapczynski
Herr Dietmar Schmidt
Frau Iris Weber
Herr Gerd Bade
Herr Eckhard Rohd e
Frau Silke Plieth
Frau Katrin Zemlin
Herr Peter First
Herr W. Huhn
Frau Martina Kruse
Herr Birgermeister Frank Gie  se
Herr Blrgermeister Ulrich Schult
Herr Gerd Imhorst
Herr Reinhard Arenskrieger
Herr Lars Prahler
Herr Birgermeister Arne Schuldt
Frau Anett Zimmermann
Herr Klaus Kriger
Herr Burkhard Krause
Herr Rudiger Becken
Herr Matzmohr
Herr Dietrich Neick
Herr Birgermeister Hubertus Wunschik
Frau Iris Brincker
Herr Gundolf Landsberg
Herr Dietmar Giersberg
Herr Detlef Boye

Frau Burgermeisterin Petra Billerbeck
Herr Holger Bowe

Herr Bernd Kleist
Frau Renee Schafer
Herr Blirgermeister Norbert Scholer
Herr Manfred Schroder
Herr Jens Behn
Herr Gerald Klick
Frau Barbel Liske
Herr Ulf-Peter Tanne  rt
Herr Axel Miiller
Herr Stefan Resch



Neubukow, Stadt
Neuburg, Amt
Neuburg, Amt
Neukloster-Warin, Amt

Neukloster-Warin, Amt
Neustadt-Glewe, Amt

Neustrelitz Land, Amt
Niepars, Amt
Nordvorpommern, Landkreis

Nordwestmecklenburg, Landkreis
Nordwestmecklenburg, Landkreis

Ostufer Schweriner See, Amt
Ostvorpommern, Landkreis
Ostvorpommern, Landkreis
Parchim, Stadt

Parchim, Landkreis
Parchimer Umland, Amt
Parchimer Umland, Amt
Parchimer Umland, Amt
Parchimer Umland, Amt
Parchimer Umland, Amt
Pasewalk, Stadt

Plau am See, Amt

Rehna, Amt

Rehna, Amt
Ribnitz-Damgarten, Amt
R6bel-Muritz, Amt

Rostock, Hansestadt
Rostocker Heide, Amt
Rugen, Landkreis

Rugen, Landkreis
Sanitz, Gemeinde

Sanitz, Gemeinde

Sassnitz, Stadt
Schénberger Land, Amt
Schénberger Land, Amt
Schwaan, Amt und Stadt
Schwerin, Landeshauptstadt
Schwerin, Landeshauptstadt

Schwerin, Landeshauptstadt
Seenlandschaft Waren, Amt

Seenlandschaft Waren, Amt
Stargarder Land, Amt
Stavenhagen, Amt
Stavenhagen, Amt
Stralendorf, Amt
Stralendorf, Amt

Stralsund, Hansestadt

Stralsund, Hansestadt
Tessin, Amt

Teterow, Stadt

Treptower Tollensewinkel, Amt

Ueckermiinde, Stadt
Uecker-Randow, Landkreis
Usedom-Nord, Amt
Usedom-Siud, Amt
Usedom-Siud, Amt

Waren, Stadt
Warnow West, Amt

Mecklenburg
Vorpommern

Herr BlUrgermeister Roland Dethloff
Herr Harald Nehls
Herr Dr. Thomas Grille
Herr BUrgermeister Frank Mei  er
Frau Elke Fischer
Herr Volker Weinaug
Herr Arnold Kriiger
Herr Peter Forchhammer
Herr Matthias Horn
Herr Heiko Boje
Frau Franziska Sack
Herr Frank Bierbrauer-Mu  rken
Herr J6rg Hagedorn
Frau Regina Fuchs
Herr Blirgermeister Bernd Rolly
Frau llka Rohr
Herr Wolfgang Hinz
Herr Werner Grandt
Herr Ralf WaBmann
Herr Reiner Hecht
Herr Wolfgang Jorf3
Frau Monika Hénsel
Herr BlUrgermeister Norbert Reier
Herr Hans-Martin Buschhart
Herr Andreas Spiewack
Frau Kathrin Meyer
Herr Blrgermeister Heinz-Fritz Miller
Herr Holger Matthaus
Herr Klaus-Peter Muderack
Frau Landratin Kerstin Kassner

Frau Dr. Brigitte Thom
Herr Blrgermeister Joachim Hinecke

Herr Peter Hélper
Herrn Uwe Dalski
Herr Frank Lehmann
Herr Folke Behrens

Herr Bernd Schwebcke
Herr Dr. Wolfram Friedersdorff

Herr Dr. Bernd-Rolf Smerdka
Herr Reinhard Mattenklott
Frau Ortraud Buckel

Frau Matthei

Herr Birgermeister Tilo Lorenz
Frau Fritz

Herr Johannes Kromer
Frau Heike Froese
Frau Nadja Thede
Herr Ernst Sternberg
Herrn Stephan Bogusch
Herr Bernd Zapel

Herr Uwe Hohenegger
Herr Henning Schramm

Herr Steffen Augstein
Herr Burkhard PreiR3ler
Herr Dirk Schwarze

Herr Martin Meenke

Herr Karl-Heinz Schréder
Frau Reggina Kopp

Frau Hildegard Schulz
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West-Rigen, Amt
West-Rigen, Amt
Wismar, Hansestadt
Wittenburg, Stadt

Wittenburg, Amt
Woldegk, Amt

Zarrentin, Amt

Zarrentin, Amt

Zingst, Gemeinde Ostseeheilbad
Zussow, Amt

Zussow, Amt

weitere Teilnehmer
Institution
ADFC Landesverband MV
ADFC Landesverband MV
ADFC Landesverband MV
ADFC Landesverband MV

ADFC Landesverband MV
ADFC Regionalgruppe Wismar

ADFC Regionalgruppe Usedom
ADFC Regionalgruppe Usedom
ADFC Stralsund

ADFC Vernetzungsstelle

ADFC Vernetzungsstelle

AfRL Westmecklenburg

AfRL Westmecklenburg

AfRL Vorpommern

AfRL Mecklenburg. Seenplatte

AfRL Mittl. Mecklenbg./Rostock

AfRL Mittl. Mecklenbg./Rostock
Landesamt f. StralRenbau Verkehr MV
Landesamt f. StralRenbau Verkehr MV
Landesamt f. StralRenbau Verkehr MV
Strallenbauamt Neustrelitz
Strallenbauamt Neustrelitz
Strallenbauamt Schwerin
Strallenbauamt Schwerin
Strallenbauamt Stralsund
Strallenbauamt Stralsund
Landkreistag MV

TU Berlin - Zentrum Technik u. Gesellschaft

Tourismuszentrale Hansestadt Stralsund
Nationalparkzentrum Kénigsstuhl
Wirtschaftsministerium
Wirtschaftsministerium

Urbanus

Urbanus

BDC Dorsch consult Stralsund
Verkehrsministerium MV
Tourismusinformation Banzkow

Mecklenburg
Vorpommern

Frau Jutta Donig

Frau Jutta Oller

Herr Peter Rittemann

Herr Otto

Herr Hartwig Kolthof

Herr Hans-Ullrich Hoffmann

Herr Dirk Schiewer

Herr Marko Schilling
Herr Ingo Reichelt

Herr Eckhardt Stdwhas

Frau Barbel Sydow

Name

Herr Thomas Moller
Herr Wolfram Mai

Herr Bernd Ploigt
Herr Steffen Burkhardt
Herr Peter Alinski
Frau Marie-Anne Schlaberg
Herr Heinz-Georg Arbeit
Herr Gerold Dobs
Frau Ulrike Schuldt
Herr Gregor Mandt
Frau Heidrun Lohse
Frau Dr. Gabriele Hoffmann
Frau Steffi Reimann
Dr. Lydia Neugebauer
Herr Gerhard Lidke
Frau Barbara Jatzlau  k
Herr Matthias Plehn
Herr Manfred Rathe rt
Frau Sabine Stortebe  cker
Frau Jana Sommerfel d
Herr Jens Krage
Frau Bettina Kbhn
Herr Dietmar GrelBmann
Herr Wilfried Schubert
Herr Ralf Sendrowski
Herr Martin Dimarczek
Frau Helga Lagemann
Frau Silke Schmidtmann
Frau Birgit W acks
Herrn UIf Steiner
Frau Heike Roock
Herr Peter Wendt
Herr Peter Krausse
Herr Stefan Luft
Herr Jorn Kolbe
Herr Karl Schmude
Frau Stefanie Krippenbe rg
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