Herausragende historische Ereignisse

Seit der Griindung um das Jahr 1200 ist das (Uber)Leben in
Warnemiinde eng mit den Sturmfluten der Ostsee, ihren
Auswirkungen und dem Aufbau eines wirksamen Schutz-
systems verbunden .

,Die Hauser nordlich von der Vogtei und der Pfarre wurden
auf angeschwemmtem Sand, der stidliche Teil Warnemiin-
des auf dem Wiesenmoorboden angelegt, und die Nachteile
des Baugrundes machen sich in der Geschichte des Ortes
deutlich bemerkbar. Noch in historischer Zeit wurde das
niedrige, abfluBlose Land haufig unter Wasser gesetzt.”
[Friedrich Barnewitz, Geschichte des Hafenortes Warnemiinde]

Berichte liber dramatische Sturmflutereignisse gehen bis auf
das Jahr 1625 zurtick, als Gber die Halfte aller WarnemUinder
Hauser durch Uberschwemmungen beschédigt oder voll-
standig zerstort wurden. Das Wasser stand bei + 2,83 Meter
Uber Normalhéhennull (NHN). Nicht weniger dramatisch
sind die Uberlieferungen zur Sturmflut vom 12. und

13. November des Jahres 1872, als das Wasser auf

+ 2,71 Meter iber NHN stieg und von der Ostsee und der
Warnow her bis in den Ortskern vordrang.

»... Warnemiinde lag
auf einer Insel, deren
Umfang mit dem

1 Steigen des Wassers

immer kleiner wurde.
Am Rostocker Ende
drang bald darauf das Wasser in die Hauser, die Bewohner
flichteten in die neuerbaute Kirche ..., wo die Fliichtlinge
schlieBlich auf die Banke steigen mussten, ... und da das
Wasser immer weiter stieg, holte man schlief3lich mit Booten
die Leute aus der Kirche und brachte sie an trockene Stellen.”
[Friedrich Barnewitz, Geschichte des Hafenortes Warnemiinde]

Die Sturmflutgeschichte der Ostseekiiste reicht sehr viel
weiter zurlick, als sie durch den Menschen aufgezeichnet
wurde. Die Angaben fiir die flinf hochsten Sturmfluten
basieren auf nachvollziehbaren Uberlieferungen sowie
amtlichen Messwerten, weshalb hohere Sturmfluten in der
Historie nicht auszuschlieBen sind.

Sturmfluterereignis Wasserstand

10. Februar 1625 +2,83 m Uber NHN

13. November 1872 +2,71 m Uber NHN

30. Dezember 1913 +1,90 m Uber NHN

31. Dezember 1904 +1,89 m (iber NHN

04. Januar 1954 +1,73 m (ber NHN
Gefdahrdungspotential

Auch in der jiingeren Vergangenheit gab es in unregel-
maBigen Abstanden Sturmfluten, denen die vorhandenen
Kistenschutzeinrichtungen in Warnemiinde, wie zum Beispiel
die Ufermauer am Alten Strom, nicht immer gewachsen
waren.

Die Gefahr einer
1 Uberflutung
besteht fir
Warnemiinde
sowohl von der
AuBenkdste als
auch von der Bin-
nenkuste durch
die mit der Ostsee
korrespondieren-
den Wasserstande
der Warnow. Dabei gelangt das Wasser vor allem tber den
Laakkanal und die StraBen und Grundstiicke am stdlichen
Alten Strom in das Ortszentrum und verteilt sich aufgrund
der geringen Geldandehdhen flachendeckend. Die Einstau-
héhen betragen Am Markt bis 1,00 Meter, in der Miihlen-
straBe bis 1,10 Meter, in der Parkstral3e und Am Strom bis
1,30 Meter, in der Gartenstral3e sogar bis 2,30 Meter.

Durch unzureichend dimensionierte Schutzbauwerke oder
eine liickenhafte Trassenflihrung ist bei Sturmflut immer
mit der Gefahr-dung von Menschenleben und erheblichem
Sachschaden zu rechnen. Fiir den rund 6.400 Einwohner
zahlenden Ortsteil von Rostock betrdagt das Schaden-
potential etwa 200 Millionen Euro.

Alter Strom am 03. November 1995, bei einem
Wasserstand von +1,60 Meter Giber NHN

Gesamtkonzept

Im Bewusstsein der drohenden Gefahren einer Sturmflut und
des enormen Schadenpotentials besteht der Wunsch nach
einem verldsslichen Schutzsystem, das die Warnemiinder

e im0 ] und die Hansestadt
Rostock vor Katas-
trophen und volks-
wirtschaftlichen
Schaden bewahrt.
Die Sicherung der
Kiisten zum Schutz
.« | vonim Zusammen-
hang bebauten
Gebieten hat sich
das Land Mecklenburg-Vorpommern zur Pflicht gemacht
und diese Aufgabe in die Zustandigkeit der Staatlichen
Amter fir Umwelt und Natur (StAUN) iibergeben.

In einer grundlegenden, 1996 erarbeiteten Studie des
StAUN Rostock zum konventionellen Hochwasserschutz in
der Hansestadt Rostock wurden insgesamt zehn Schutz-
abschnitte ausgewiesen. Die Schutzabschnitte 9 und 10
bilden das Sturmflutschutzsystem Warnemiinde.

Die Planungen zum Sturmflutschutz in Mecklenburg-
Vorpommern basieren auf dem Bemessungshochwasser-
stand (BHW). Aus sicherheitstechnischen und 6konomischen
Uberlegungen heraus wird der BHW aus der schweren
Sturmflut vom November 1872 abgeleitet und unter Beriick-
sichtigung moderner wissenschaftlicher Erkenntnisse fest-
gelegt. Fir die AuBenkste der Hansestadt Rostock betragt
der BHW +2,95 Meter tiber NHN. Er liegt damit deutlich iber
den vorhandenen Gelandehéhen im Zentrum Warnemiindes,
wie zum Beispiel am Kirchenplatz mit +1,70 Meter Gber NHN.

Das Sicherheitsniveau in Warnemiinde kann nur durch eine
Anpassung der bestehenden Kistenschutzanlagen an
heutige Bedirfnisse sowie durch den Neubau ergédnzender
Anlagen erreicht werden. Ein schliissiges Gesamtkonzept
sowie detaillierte Fachplanungen sind erforderlich. Dabei
geht das StAUN mit duBerster Sensibilitat vor. Umfangreiche
Abstimmunsgprozesse tiber den gesamten Planungszeit-
raum ermdglichen dem StAUN Rostock in Zusammenarbeit
mit der Hansestadt Rostock und in Verantwortung gegen-
Uber der einheimischen Bevolkerung und der Umwelt eine
zukunftsgerechte und nachhaltige Lésung.

Das Gesamtkonzept mit BaumalBnahmen im Gesamtwert
von rund elf Millionen Euro besteht aus den Bauabschnitten
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In der Ubersichtskarte sind die Uberflutungsfléchen fiir 500 Einzelpfahlen und wurde in den Jahren 1990-1992
Warnemiinde bei + 2,95 Meter tiber NHN (BHW) blau darge- sowie 1995-2000 fiir ca. 2,1 Millionen Euro errichtet.

stellt. Die Unterschiede in der Farbabstufung resultieren aus . Diinen-und Strandverstirkung:
drei markierten Einstauhdhen. Dabei sind Einstauhchen bis
0,50 Meter hellblau, zwischen 0,50 und 1,00 Meter blau und
lber 1,00 Meter dunkelblau ausgewiesen. Die Bauabschnitte

Bei regelmaBigen Aufschiittungen wurden in den Jahren
1992, 1996, 2000 und 2006 rund 92.000 Kubikmeter Sand
fiir etwa 370.000 Euro verbaut.



« Geotextildamm:
Im Zeitraum 2005-2006 wurde die Diine in zwei
Teilabschnitten auf insgesamt 600 Metern Lange durch
8.455 Sandcontainer flir rund 432.000 Euro verstarkt.

Eine Besonderheit dieser
BaumafBnahme ist der nur

durch das Naturschutz-
gebiet und Fauna-Flora-
Habitat (FFH) ,Stoltera bei
Rostock”. Zur Einhaltung
dieser Auflagen wurde die
beanspruchte Bauflache auf
ein Minimum beschrankt
und eine Beschadigung des
Bauumfeldes vermieden.
Gleichzeitig erfolgten Aus-
gleichsmalBnahmen fir die
Eingriffe in den Naturraum.
Das Resultat zeigt sich in
dem landschaftlich bestens
integrierten Kuistenschutz-
system, dessen kiinstlicher =&

Kern vollkommen unsichtbar bleibt. Neben der Erhaltung des
Naturraumes ist es durch die Erneuerung der Promenade mit
verbesserter technischer Ausstattung auch gelungen, die
touristische Attraktivitat dieses Kiistenabschnittes zu erhéhen.

unter Auflagen genehmigte = ; e
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Alter Strom

Der Alte Strom ist das maritime Zentrum von Warnemdunde.
Er bietet zahlreiche Liegeplatze fiir Fahrgastschiffe und
Fischereiboote und ist gleichzeitig Uferpromenade mit viel-
faltigen Einkaufsmoglichkeiten und gastronomischen Einrich-
tungen. Wahrend der StraBenzug,,Am Strom” nordlich der
Bahnhofsbriicke aufgrund der 6rtlichen Hohenverhaltnisse
nur begrenzt Uberflutet werden kann und die Bebauung
groBtenteils oberhalb des BHW liegt, besteht fiir den
Abschnitt stdlich der Briicke Handlungsbedarf. Die 1972 in
Dienst gestellte Ufermauer mit einer Lange von rund

500 Metern weist fiir heutige Verhaltnisse eine zu geringe
Schutzhdhe auf.

Dadurch besteht nicht
nur flir die Anlieger
Am Strom Uberflu-
tungsgefahr. Das Was-
ser stromt bei Sturm-
fluten Uber 1,60 Meter
aufgrund der gerin-
gen Gelandehdhein

® das Ortszentrum und
Uberflutet somit den
- GroBteil Warnemin-

" e RN des. Fiir das Iticken-
lose Sturmflutschutzsystem plant die Abteilung Kiiste des
StAUN Rostock im Zuge der Anpassung an die erforderliche
Schutzhohe die Neugestaltung des seeseitigen Bereiches der
Ufermauer am sidlichen Alten Strom. Die Herausforderung
besteht darin, im Spannungsfeld zwischen technischer Not-
wendigkeit, Sicherheit, operativem Aufwand und ganz beson-
ders stadtebaulicher Gestaltung zu agieren. Der Entwurf be-
findet sich zur Zeit in der Abstimmungsphase mit den Amtern
der Hansestadt. Die Bearbeitung erfolgt unter der Mal3gabe,
das Flair am Alten Strom zu bewahren und den Zugang zum
Wasser attraktiver zu gestalten.
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Prinzipskizze der neuen Uferpromenade am sudlichen Alten Strom

Gleisquerung

Zwischen dem Alten Strom und dem Neuen Strom kreuzt die
Sturmflutschutztrasse in Hohe des Kreuzfahrtterminals die
mehrgleisig ausgebaute Bahnstrecke Warnemiinde-Neustrelitz.
Nach vorldufigem Stand der Planungen wird bei Uberflutungs-
gefahr fiir den Bahnhof Warnemdiinde der Bahnverkehr plan-
maBig eingestellt und anschlieBend auf dem

lee bis nach GroB Klein, wo die Schutztrasse in ausreichend
hohes Gelande einbindet. Die Sturmflutschutzmanahmen
beinhalten die Errichtung von Deichen, Spundwanden und
Absperrbauwerken sowie in Teilbereichen die Erhéhung der
ZufahrtsstraBe zum Werftgelande.

speziellen Gleisunterbau ein mobiles Schutzsystem aus
Dammbalken errichtet.

Werftallee Nord
An die Gleisquerung schliet sich der Bauabschnitt vom
Liegeplatz 8 des Kreuzfahrtterminals entlang der StraBen

+Am Passagierkai” und ,Werftallee” bis zum Bahniibergang 2 68 BHW _“".3;?551
Werftallee/Werftanschlussgleis an. Der Sturmflutschutz in j_;f;-nya';f?? ":_I'-- ‘.-'-’:'“;';m.gh +2,05
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Rahmen der nachhaltigen Stadtentwicklung. Hintergrund ist e e :

der notwendige Ersatz des Bahniibergangs in der Alten Bahn-
hofstraBe. Mit dem Neubau einer Stral3enbriicke kann der

Deichquerschnitt entlang des Laakkanals (Hohenangaben in Meter tiber NHN)

Mehrfach wird die Sturmflutschutztrasse in diesem Abschnitt
durch Verkehrswege und Medientrager gekreuzt. Wahrend
die ZufahrtsstraBBe zur Werft problemlos tiber den Deich
gefiihrt werden kann, sind fiir die drei Werftanschlussgleise
sowie verschiedene Kleingewasser Durchlasse und damit ei-
ne Hohenunterbrechung der Deichkrone unvermeidbar. Hier
lbernehmen Absperrbauwerke die Sturmflutschutzfunktion,
wie zum Beispiel das Kreuzungsbauwerk am Laakkanal.

hohengleiche Bahniibergang vollstandig entfallen. Parallel

dazu erfolgt der zukunftsgerechte Ausbau des OPNV-Ver- [D | +3.40 4 +9 85 BHW
kniipfungspunktes Warnemiinde Werft. Fir die im Zusam- +2 05 q e

menhang mit dem Sturmflutschutz stehenden MaBnahmen gERmuid i TR \_ _____________
tragt das StAUN Rostock die Verantwortung. +0.05 E

Aufgrund der beengten raumlichen Verhaltnisse zwischen : I é . ]

Bahnanlagen, Wasserkanten und privaten Grundstlicken ist
die geplante StraBenerhohung eine einfache wie effektive
Losung, die sich elegant in das vorhandene Stadtbild einfligt.
Im Bereich des Kreuzfahrtterminals wird der Gelandesprung
zwischen StraBenkorper und Liegeplatz durch eine Winkel-
stltzwand Uberbriickt. Alle Zufahrten zum erh&hten Stral3en-
korper werden in Form von Rampen gestaltet. Im Bereich des
niedrig gelegenen Bahniiberganges am Werftanschlussgleis
geht die Schutztrasse vom StralBenkorper in eine Hochwasser-
schutzwand (Spundwand) tiber und ermdglicht einen naht-
losen Anschluss des nachsten Bauabschnittes.

Langsschnitt durch das Kreuzungsbauwerk am Laakkanal (Hohen in Meter Giber NHN)

Die Tragweite des Gesamtvorhabens Sturmflutschutzsystem
Warnemiinde verlangt eine Beteiligung der Betroffenen und
die Abwagung aller Belange im Genehmigungsprozess.

Mit Planfestellungsverfahren wird verbindliches Baurecht
geschaffen und die Planungssicherheit fiir die notwendigen
KiistenschutzmaBnahmen gewahrleistet.
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Werftallee Siid
Das Planungsgebiet beginnt am Bahniibergang Werftallee/
Werftanschlussgleis und verlauft in etwa parallel zur Werftal-
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